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by researchers working of Canada, Switzerland, India, Sweden, and Poland. The first
lecture, ‘Cripping Trans Studies and Transing Crip Studies: Transness and Disability’ was
given by Alexandre Baril, who spoke about the experience of transness and disability
from an intersectional perspective. The second keynote was ‘Black Feminist Thoughts:
From Intersectionality to the Engendering of Racial Capital’ by Noémi Michel and it
was dedicated to intersectional theory and other alternative concepts used by black
feminists. Niharika Banerjea in her lecture ‘Liveability as a Decolonial Option through
Collaborative Research and Activisms' raised the question of liveability’s decolonial
potential for LGBTQ people from India and the UK.

The concluding keynote by Polish researchers Agnieszka Graff and Elzbieta
Korolczuk, ‘Ebola from Brussels: Anti-Genderism, Right-Wing Populism and
the Future of Transnational Feminism’, was particularly impressive and focused on
the connections between anti-gender movements and right-wing populism, which
are creating a difficult environment for feminism and gender studies. The lecture was
followed by an enjoyably heated and inspiring discussion.

In addition to the official part of the conference, there was also a rich social
programme with optional tours and events, such as movie nights, swimming for
trans- and inter people, and a creative feminist collage workshop was also offered.
As usual, the everyday exchange of opinions was intense not only during the official
discussions, but also during the unofficial discussions and debates over lunch and
in the evening.

Mobilita opravdu pro viechny?
Marie Pospisilova

Dne 19. zafi 2018 se v prostorech Centra architektury a méstského pldnovani v Praze
konala konference Budoucnost udrZitelné méstské mobility,® jejimz poradatelem byla
prazska kanceladr Heinrich-Boll-Stiftung ve spolupréci s Institutem planovani a rozvo-
je hl. m. Prahy (IPR) a Centrem pro dopravu a energetiku (CDE). Konference fesila tfi
zakladni témata, kterd byla shrnuta v nasledujicich panelech — ,Smart a udrzitelna
mésta”, , Ekologicka a flexibilni mésta” a ,,Dobra mobilita pro vsechny”. Treti jme-
novany panel, kterého jsem se zucastnila, se zabyval otazkami genderu, mobility ve
vefejném prostoru, politikami mobility a dalSimi tématy.

85 Stranky konference: https://cz.boell.org/cs/2018/08/27/budoucnost-udrzitelne-mestske-mobility-
konference.
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Panel s ndzvem ,, Dobra mobilita pro vSechny” se snazil upozorfiovat na zajmy rdiz-
nych skupin obyvatel, které vyuzivaji méstsky prostor a urcitym zplsobem se po ném
pohybuji. Vystoupil zde Jaroslav Martinek, koordinator projektu Dobra mésta, Lenka
Mysakova, koordindtorka projektu Do prace na kole z organizace Auto*Mat, a slo-
venskd urbanistka Milota Sidorova. Pfednasejici se snazili odpovidat na tyto a dalsi
otazky: Které skupiny obyvatel maiji specifické potfeby z hlediska méstské mobility?
Jaké potieby to jsou? Jak bychom je méli zjistovat a jak je implementovat do fungo-
vani méstské mobility? Jak tyto skupiny zahrnovat do vefejného dialogu a podporovat
jejich participaci? Jak se vyrovnat s rznymi zajmy rlznych skupin?

Jednim ze zékladnich témat diskuse byla kritika souc¢asného stavu méstské mobi-
lity. Byla vyzdvihovana zejména podoba rozhodovacich politickych organd. V nich
zasedaji predevsim muzi, proto nebyvaji pfi implementaci novych opatfeni tykajicich
se méstské mobility brany v potaz potfeby Zen a dalsich skupin, napfiklad seniort
a seniorek ¢i déti. MuZi (oproti Zenam) vyuzivaji jiné druhy mobility, protoze také
b&hem dne vénuji ¢as jingm aktivitam. Zeny ¢ast&ji chodi pésky a jezdi méstskou hro-
madnou dopravou, muzi obvykleji jezdi autem. Jeto dano zejména tim, Ze Zeny spise
pecuji o ¢leny a ¢lenky rodiny (nejc¢astéji déti a seniory a seniorky), jejich mobilita je
tudiz mnohem pestrejsi. U muzU prevazuji cesty do prace a za konicky, Zeny objizdéji
nakupy, skoly a Skolky, Iékafe apod. PfestoZe se mUze zdat, Ze tyto skutecnosti jsou
ocekavatelné a vseobecné zndmé, prednasejici na konferenci uvadéli fadu pripadd,
kdy je (nejen) v Ceské nebo Slovenské republice opomijen vyznam jinych druh mobi-
lity neZz automobilové dopravy.

Lenka Mysakova z organizace Auto*Mat popisovala na pfikladu kampané Do pra-
ce na kole, jak propaguiji alternativni zptsoby mobility, v prvni fadé jizdu na kole, ale
také chlzi, béh a dalsi. Zaroveri ale zdUraznila, Ze jejich kampari naradzi na nezdjem ze
strany mistnich samosprav. Cyklisté a cyklistky podle jejiho nézoru pro politiky a poli-
ticky nepfedstavuji zajimavou skupinu, protoze maji pocit, Ze je cyklisticka doprava
minoritni zaleZitosti. Lenka Mysakova ale upozornovala na to, Ze mensi pocet cyklist
a cyklistek konkrétné v Praze je dany jakymsi bludnym kruhem — cyklistd a cyklistek
je malo, protoZe je nedostatecnd infrastruktura. Té je vénovana pouze maléd pozor-
nost a neni dale budovana, protoZe je cyklistl a cyklistek malo. Priklad této kampané
ukazuje spise neochotu politikd a politicek brat v potaz potfeby skupiny, kterd neni
pocetné velkd. To mlzZe znacit obecné neochotu uzptsobovat méstskou mobilitu
skupindm vyuZivajicim alternativni zptsoby mobility (jak bylo feceno, jedna se zejmé-
na o zeny, lidi starsi apod.), a nepfimo tak podporovat a dale posilovat dominantni
zpUsoby mobility. Zaroven toto uvazovani postrada aspekty udrzitelné mobility nejen
z hlediska Zivotniho prostiedi, ale rovnéz z hlediska kapacity, kterou mésto ma —zna-
ma jsou srovnani, kdy se 200 lidi vejde do 40 aut, Ctyi autobusl a jedné tramvaje.
Automobilova pfeprava tedy zabirad nejvice méstského prostoru. Opomijeni rliznych
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socidlnich skupin v uvazovani o mobilité mze byt také problematické, protoze reflek-
tuje pouze soucasny stav. Vzhledem k demografickym trend@m, predevsim demogra-
fickému starnuti a tomu, Ze se Zeny pramérné dozivaji vyssiho véku, bude v budoucnu
vyznamna skupina (a tudiz i potfeby v oblasti mobility) starsich Zen.

Primdrni dlraz, jenz je kladen na automobilovou dopravu, je vidét nejen v Ceskych
a slovenskych ulicich dnes a denné. Milota Sidorova ve svém pfispévku predstavila na
prikladu fotografif, s jakymi problémy se musi potykat zeny, které o nékoho pecuiji. Foto-
grafie zndzornovaly zejména to, jak je tato skupina Zen opomijena témi, kdo mobilitu
planuji (mistnimi politiky — pfevazuji muzi), témi, kdo realizuji opatfeni s ni souvisejici
(pracovnici technickych sluzeb — prevazuji muzi) a témi, kdo se po mésté pohybuiji (zvlas-
té automobilisté — kde, jak jsme si ukazali, také maji prevahu muzi). Chybéjici chodniky
pfi rekonstrukcich, Spatné zaparkovana auta, bariéry v podobé schodist a dalsi znesnad-
fnuji nebo znemoznuji pohyb predevsim pecujicim — obvykle opét Zzendm.

Pro zlepseni situace osob z rliznych spolecenskych skupin je potfeba zastupce nebo
zastupkyné téchto skupin pfizvat do planovani koncepce méstské mobility. Jak ale
uved! koordinator projektu Dobra mésta Jaroslav Martinek, obcas narazi na nezajem
lidf sdilet své potfeby a ndpady, jak méstskou mobilitu upravovat. Ze své zkusenosti
vi, Ze kdyZ usporada debatu s obcany a obc¢ankami, zajem je pomérné maly. Lenka
Mysakova uvedla svou zkuSenost z kampané Do prace na kole. V ramci vyzkumu
mezi Ucastniky a Ucastnicemi se dotazovali na hlavni dGvod participace na projektu.
Pred dlvody jako udrZovani kondice a ochrana zivotniho prostiedi dominoval socidl-
ni aspekt, tj. Ze lidé se kampané Ucastni kvali kontaktu s kolegy a kolegynémi, kvdli
tymovému duchu. Participace tak mUze byt podpofena nejen samotnou touhou néco
zménit, ale také jinymi faktory.

Problémy, se kterymi se potyka Lenka Mysakova v kampani Do prace na kole,
konkrétné s neochotou mistnich politikd a politicek kampar podporovat, ukazuiji na
obtiz, kterou zdUdraznil Jaroslav Martinek. Ten kladl velky ddraz na zptsob komuni-
kace. Poukazoval na to, Ze zplsoby mobility, které respektuji potfeby riznych social-
nich skupin, je potieba rovnéz dobre propagovat, a to nejen politikm a politickam,
ale také tém, jichz se tykaji a ktefi by méli mit moznost na rozhodovani participovat.
Cast Uspéchu v prosazeni urcitych opatieni u politik(l a politicek tvofi pravé zplsob,
kterym se o téchto opatienich komunikuije.

Jednim ze zakladnich problémt, z néhoz vychazeji ostatni problémy tykajici se
udrzitelné méstské mobility, je podle vystupujicich Ucastnikd a Ucastnic samotna defi-
nice toho, co je mobilita. Mnohdy byvéa mobilita definovana jako transport, nejc¢astéji
autem, pfipadné vefejnou dopravou. PFi uvazovani o mobilité a jejim planovani je ale
tfeba klast ddraz na jakoukoliv mobilitu, tedy na vSechno, co se odehrava, jakmile
opoustime na$ domov — v tomto pohledu se proto klade ddraz rovnéz na chazi, kte-
rou — jak bylo jiZz pfipomenuto — vykonavaji spise Zeny.
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V diskusni ¢asti panelu se debata stocila k prikladdm dobré praxe a doporucenim.
Jaroslav Martinek kladl dtraz na vzdélavani téch, ktefi budou o mobilité v budoucnu
rozhodovat nebo budou soucasti tvorby a implementace opatfeni souvisejicich s mobi-
litou. Studium v oblasti dopravy, urbanismu, architektury a dalSich by mélo zddraz-
novat nedostatky soucasné podoby méstské mobility a upozorriovat na potreby rdz-
nych spolecenskych skupin. Martinek doufd, Ze dalsi generace téch, ktefi o mobilité
rozhoduji nebo ji realizuji, bude genderové senzitivnéjsi. Milota Sidorova uvedla, ze
pfikladem dobré praxe mlze byt kniha Inés Sanchez de Madariaga a Marion Roberts.
Sidorova informovala na zakladé této knihy, jakym zplsobem Ize zlepsit situaci, a to
ve tfech oblastech. Prvni je zvySovani znalosti daného problému. Konkrétné se jedna
o vytvareni detailnich statistik, prohlubovani vyzkumu v dané oblasti, zvySovani pové-
domi o problematice, genderovou citlivost v rozhodovani, gender impact assessment®
a gender audit checklist®”. Druhou oblasti je zlepSovani infrastruktury — zvySovani jeji
bezpecnosti, zvysovani kvality pésich a cyklistickych tras a zlepSovani dostupnosti
zastavek MHD. Posledni jsou opatfeni v oblasti sluzeb. Patfi sem dostupné a flexibil-
ni jizdné (napfiklad zvyhodrfiovani vice pfestupl nebo delSich ¢asovych Usekd), ade-
kvatni spoje i mimo dopravni Spicku, propagace kvalitnich sluzeb pro Zeny a dal3f
znevyhodnéné skupiny a zvysovani informovanosti o potfebach jednotlivych skupin
v cestovnich materidlech a pfimo ve vozidlech.

Konference Budoucnost udrZitelné méstské mobility ukazala, Ze genderova citli-
vost v oblasti udrzitelné méstské mobility neni novinkou a Ze na ni kladou ddraz lidé
z nejrliznéjsich prostfedi — urbanismu, z oblasti méstského planovani, neziskovych
organizaci nebo z oblasti vzdélavani na technicky orientovanych skolach. Mdzeme
proto doufat, Ze z mést budou postupné odstrariovany jak viditelné, tak méné vidi-
telné prekazky, které znesnadriuji mobilitu rznym socidlnim skupinam. | kdyz, jak
bylo patrné z vystoupeni expertl a expertek na konferenci, cesta k lepsimu stavu
bude jesté dlouha.

8 Hodnoceni dopadd do oblasti rovnosti Zen a muzd, respektive do genderové oblasti.

87 Skrze genderové audity se sbiraji informace o genderové rovnosti s pomoci kvalitativnich a kvantitativnich
metod. ,Checklist” (v prekladu seznam) metoda vyuziva sbirani kvantitativnich dat — napfiklad poctl
participujicich Zen a muzd, procentudlni zastoupeni Zen a muz apod. Hodnocenf jednotlivych parametr(
je nej¢astéji vykondvano pomoci pfedem stanoveného seznamu.
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